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I. OPIS  TECHNICZNY 
 
 

„Przebudowa DW980 odc. 140, polegaj ąca na budowie chodnika, ścieżki rowerowej 
oraz kanalizacji deszczowej przy ulicy Przedmie ście Dolne w Bieczu.”  

 
1. Podstawa opracowania 

 
- umowa z Inwestorem 

- mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie  

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 

Nr 43 z dnia 14.05.1999r. z późniejszymi zmianami) 

- Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 03.11.1998r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 140 z dnia 20.11.1998r.) 

-    uzgodnienia z Inwestorem 

-    pomiary w terenie  

 
2. Zakres opracowania i stan istniej ący 

 
Przedmiotem inwestycji pn. „Przebudowa DW980 odc. 140, polegająca na budowie 

chodnika, ścieżki rowerowej oraz kanalizacji deszczowej przy ulicy Przedmieście Dolne w Bieczu” 

jest: 

– wykonanie chodnika dla pieszych wraz z systemem kanalizacji deszczowej w ciągu drogi 

wojewódzkiej nr 980 odc. 140 w po stronie lewej, chodnik projektuje się w km 0+047,7 -

0+908,3 oraz 58,6 m poza kilometrażem drogi (odejście chodnika od drogi w km 0+908,3)  

w miejscowości Biecz, z przedmiotowego odcinka został wyłączony most wraz z podejściami 

w km 0+447,17 – 0+503,67, który zostanie objęty osobnym opracowaniem, 

– wykonanie ścieżki rowerowej w ciągu drogi wojewódzkiej nr 980 odc. 140 w po stronie lewej, 

ścieżkę projektuje się w km 0+047,7 -0+908,3 oraz 58,6 m poza kilometrażem drogi (odejście 

ścieżki od drogi w km 0+908,3) w miejscowości Biecz, z przedmiotowego odcinka został 

wyłączony most wraz z podejściami w km 0+447,17 – 0+503,67, który zostanie objęty 

osobnym opracowaniem, 

– wykonanie chodnika dla pieszych wraz z systemem kanalizacji deszczowej w ciągu drogi 

wojewódzkiej nr 980 odc. 140 w po stronie prawej w km 0+109,9-0+471,8 w miejscowości 

Biecz, 

– wykonanie pobocza wraz z systemem kanalizacji deszczowej w ciągu drogi wojewódzkiej  

nr 980 odc. 140 w po stronie prawej w km 0+506,25-0+679,3 w miejscowości Biecz, 

– przebudowa obiektów inżynierskich pod projektowanym chodnikiem, w tym przepustu 

zlokalizowanego w ciągu drogi wojewódzkiej nr 980 odc.140 w km 0+753,5 w miejscowości 

Biecz, 



  

na terenie powiatu gorlickiego w województwie małopolskim. Inwestorem zadania jest 

Gmina Biecz. Inwestycja zlokalizowana jest w całości na działkach ewidencyjnej nr 1490/2, 1496, 

2036/1, 2345/2. 

Teren przez który przebiega planowana inwestycja (działki ewidencyjne nr 1490/2, 1496, 

2036/1, 2345/2) jest objęty Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego miasta Biecz, 

zatwierdzonym uchwałą Rady Miejskiej w Bieczu Nr XVI/155/2004 z dnia 09-12-2004r. 

/Dz.Urz.Woj.Małop.Nr 149, poz.942/ i przeznaczony jest pod „Tereny dróg publicznych  

i wewnętrznych. Projektowany chodnik sąsiaduje z terenami zabudowy mieszkaniowo–usługowej  

i mieszkalnictwa jednorodzinnego. Głównym celem inwestycji jest poprawa bezpieczeństwa ruchu 

pieszych i rowerzystów.  

Droga wojewódzka nr 980 relacji Jurków - Charzewice - Zakliczyn - Gromnik - Biecz jest 

drogą klasy G, na odcinku 140 docelowa prędkość projektowa 50 km/h i nośności nawierzchni 100 

kN/oś. Jest to droga jednojezdniowa, dwukierunkowa. Szerokość istniejącej jezdni drogi 

wojewódzkiej nr 980 w miejscu planowanej inwestycji wynosi 6,2m – 8,2m, natomiast szerokość 

poboczy nieutwardzonych 0,5m – 1,5m. Spadek podłużny drogi w obrębie projektowanego 

chodnika wynosi maksymalnie 1,4%. Wody opadowe odprowadzane są poprzez spadek 

poprzeczny daszkowy drogi na przyległe tereny zielone, oraz bezpośrednio do istniejących rowów 

ziemnych.  

Na podstawie wizji i pomiarów w terenie w miejscu planowanej inwestycji (odc. 140) 

zlokalizowano do wykonania 32 zjazdy indywidualne oraz 5 zjazdów publicznych z drogi 

wojewódzkiej. Pod istniejącymi zjazdami w km 0+520,15; 0+570,97; 0+575,47; 0+621,44; 

0+709,13; 0+861,84 oraz pod zjazdem poza kilometrażem drogi, do działki nr 1573, znajdują się 

przepusty z kręgów betonowych o średnicach Ø400 – Ø600.  

W miejscu planowanej inwestycji zlokalizowano 3 skrzyżowania z drogami gminnymi  

w km 0+324,80; 0+541,29; 0+657,42 oraz zatokę autobusową w km 0+625,54-0+653,49  

z peronem oraz wiatę przystankową. 

Dodatkowo zlokalizowano 2 przepusty pod koroną drogi wojewódzkiej. W km 0+117,00 

drogi wojewódzkiej, znajduje się przepust z kręgów betonowych Ø800, przeznaczony  

do odmulenia. W km 0+753,50 drogi wojewódzkiej, znajduje się przepust z kręgów betonowych 

Ø800 przeznaczony do przebudowy.  

W miejscu planowanej inwestycji zlokalizowano kolizje z sieciami: elektroenergetyczną, 

gazową oraz teletechniczną. 

 

3.  Wpis do rejestru zabytków 
 

W miejscu planowanej inwestycji ani w bezpośrednim jej sąsiedztwie nie występują dobra 

kultury, tj. obiekty objęte rejestrem Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków zgodnie z ustawą  

z dnia 15 lutego 1962r. o ochronie dóbr kultury (Dz. U. 1999r. nr 98, poz. 1150, z późniejszymi 



  

zmianami). Teren objęty inwestycją jest częściowo objęty zasięgiem strefy częściowej ochrony 

konserwatorskiej na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (Dz. Urz. 

Woj. Małop. Nr 149, poz. 942, z 2005r.). 

 

4. Geotechniczne warunki posadowienia 
 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej  

z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 

budowlanych (Dz. U. nr 2012 poz. 463) ustala się, co następuje: 

– warunki gruntowe proste, 

– brak niekorzystnych zjawisk geologicznych, 

– woda gruntowa znajduje się poniżej posadowienia obiektu, 

– obiekt jest nieskomplikowany konstrukcyjnie. 

W związku z tym zalicza się obiekt do I kategorii geotechnicznej. 

 

5. Opis stanu projektowanego  
 

 
Roboty rozbiórkowe: 

Wykonanie chodnika i ścieżki rowerowej dla pieszych będzie wymagało rozbiórki 

następujących elementów: 

– zatoki autobusowe: rozbiórka drogowych krawężników betonowych 56mb, rozbiórka obrzeży 

chodnikowych 56,8mb, rozbiórka betonowej kostki brukowej na pow. 82,2m2, rozbiórka 

nawierzchni asfaltowej na pow. 105m2, rozbiórka dwóch wiat przystankowych wraz  

z fundamentem, rozbiórka barier U-12a długości 26,0m; 

– skrzyżowania: w km 0+324,48 rozbiórka drogowych krawężników betonowych o dł. 23mb,  

w km 0+541,29 rozbiórka drogowych krawężników betonowych o dł. 27,0mb, rozbiórka 

obrzeży betonowych dł. 28,8mb, rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 22,9  m2, 

– istniejący chodnik: rozbiórka drogowych krawężników betonowych 390mb, rozbiórka obrzeży 

chodnikowych 780mb, rozbiórka nawierzchni chodnika z płyt betonowych 50x50 cm  na pow. 

780,0 m2, 

– zjazdy: w km 0+164,06 str. P rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej do ponownego ułożenia 

o pow. 25,2  m2  wraz z krawężnikiem dł. 6m, w km 0+198,34 str. P rozbiórka płyt drogowych  

o pow. 7,5m2, w km 0+535,85 str. P rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 15,5 m2,  

w km 0+562,22 str. P rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej do ponownego ułożenia o pow. 

15,3  m2  wraz z krawężnikiem dł. 7m, w km 0+070,12 str. L rozbiórka nawierzchni z kostki 

brukowej o pow. 21,8  m2, w km 0+113,26 str. L rozbiórka nawierzchni z trelinki o pow. 17,3  

m2, w km 0+120,36 str. L rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 16,9  m2, w km 

0+154,25 str. L rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 23,6  m2, w km 0+229,42 str. L 

rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 19,9  m2, w km 0+256,38 str. L rozbiórka 



  

nawierzchni z kostki brukowej o pow. 15,8  m2, w km 0+264,09 str. L rozbiórka nawierzchni  

z kostki brukowej o pow. 17,7  m2, w km 0+362,60 str. L rozbiórka nawierzchni z kostki 

brukowej o pow. 27,4  m2, w km 0+422,16 str. L rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej  

o pow. 17,5  m2, w km 0+520,15 str. L rozbiórka nawierzchni z kostki brukowej do ponownego 

ułożenia o pow. 57,4  m2  wraz z krawężnikiem dł. 31m, rozbiórka rury betonowej dł. 10 m,  

w km 0+570,97 str. L rozbiórka rury betonowej dł. 4,5 m wraz z ściankami czołowymi szt. 2,  

w km 0+575,47 str. L rozbiórka rury betonowej dł. 4,0 m wraz z ściankami czołowymi szt. 2,  

w km 0+621,44 str. L rozbiórka rury betonowej dł. 7,5 m, w km 0+709,13 str. L rozbiórka rury 

betonowej dł. 5,5 m wraz z ściankami czołowymi szt. 2, w km 0+861,84 str. L rozbiórka 

nawierzchni z kostki brukowej do ponownego ułożenia o pow. 25,5  m2, rozbiórka rury 

betonowej dł. 7,7 m wraz z ściankami czołowymi szt. 2, 

– przepusty: przepust w km 0+753,5 – rozbiórka ścianki czołowej, rozbiórka przepustu dł. 1m, 

demontaż istniejących barier drogowych stalowych typu SP-05: o długości 17,6mb po stronie 

lewej, przepust pod drogą gminną na skrzyżowaniu w km 0+657,42 – demontaż przepustu  

z rur HDPE dł. 13,5 m, przepust pod drogą gminną na skrzyżowaniu w km 0+541,29,42 – 

demontaż przepustu z rur betonowych dł. 14,5 m oraz ścianek czołowych szt. 2, 

– budowa chodnika: rozbiórka nawierzchni asfaltowej na pow. 176,3m2, 

– znaki drogowe: demontaż (na czas budowy) znaków drogowych pionowych zlokalizowanych  

w miejscu projektowanego chodnika. 

 

Charakterystyka i podstawowe parametry obiektu: 

– szerokość chodnika oddzielonego od jezdni – 1,50 m, 

– szerokość chodnika przy jezdni – 1,50 m(miejscowe zawężenie chodnika w km 0+774,25-

0+925 ), 

– szerokość ścieżki rowerowej przy jezdni – 2,70 m, 

– szerokość ścieżki rowerowej oddzielonej od jezdni – 2,00 m, 

– nawierzchnia chodnika – kostka betonowa szara gr. 6cm, na zjazdach – gr. 8cm, 

– nawierzchnia ścieżki rowerowej – kostka betonowa czerwona bezfazowa gr. 6cm, na zjazdach 

– gr. 8cm, 

– chodnik z ścieżką rowerową ograniczony od strony jezdni krawężnikiem drogowym 

20x30x100, z drugiej strony obrzeżem trawnikowym 8x30x100cm, wydzielenie ścieżki 

rowerowej od chodnika zostanie wykonane kolorem kostki brukowej,  

– chodnik str. P ograniczony od strony jezdni krawężnikiem drogowym 20x30x100, z drugiej 

strony obrzeżem trawnikowym 8x30x100cm, 

– krawężnik zlokalizowany w odległości 3,5m od osi jezdni na odcinku prostym (7,0m szerokość 

jezdni), na łuku w km 0+466,65-0+522,28 nie wymaga się stosowania dodatkowego 

poszerzenia jezdni, na łuku w km 0+603,85-0+693,74 wymaga się stosowania dodatkowego 



  

poszerzenia jezdni (7,5m szerokość jezdni), na łuku w km 0+901,27-0+950,83 wymaga się 

stosowania dodatkowego poszerzenia jezdni (8,2m szerokość jezdni), 

– odsłonięcie krawężnika – 16cm, 

– odsłonięcie krawężnika na zjazdach – 6cm, 

– odsłonięcie krawężnika w miejscu wskazania pieszym miejsca bezpiecznego przejścia jezdni 

bez pokonywania barier architektonicznych – 2cm, 

– spadek poprzeczny chodnika i ścieżki rowerowej - jednostronny w kierunku jezdni i = 1,5%, 

– spadek podłużny chodnika dostosowany do niwelety drogi (wg profilu podłużnego), 

– szerokość projektowanych zatok autobusowych – 3,0m, 

– szerokość peronu na projektowanych zatokach autobusowych – 2,0m, 

– szerokości przebudowywanych zjazdów indywidualnych oraz zjazdów publicznych 

dostosowane do stanu istniejącego. Nawierzchnie zjazdów za chodnikiem należy uzupełnić 

kruszywem łamanym lub kostką brukową z rozbiórek, 

– nachylenie skarp nasypu chodnika: 1:1,5–1:1 z lokalnym umocnieniem kratami ażurowymi 

skarpowymi o wym. 90x60x10cm na podsypce cementowo-piaskowej gr.10cm oraz palisadą 

120x18x18 cm,  

– nawierzchnia na zatokach autobusowych – kostka brukowa gr. 8cm;  

– bariery typu U-12a o łącznej długości 52,0mb, 

– bariery o poziomie powstrzymania N2, szerokości pracującej W4 oraz poziomie intensywności 

zderzenia A długości 92 m w tym końcówki dł. 12m,  

W całości opracowania chodnik wraz z ścieżką rowerową będzie posiadał parametry 

zgodne z warunkami wydanymi przez zarządcę drogi. Szczegółowe rozwiązania sytuacyjne 

przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500 (rys. nr 2.1 - 2.2). 

 

Zatoki Autobusowe: 

Projektuje się dwie zatoki autobusowe, prawostronną w km 0+397,1-0+461,4 oraz 

lewostronną w km 0+735,7+0+803,2. Obie zatoki zlokalizowano na odcinkach prostoliniowych  

i zapewniona została widoczność na zatrzymanie. Dodatkowo obie zatoki zostały wyposażone  

w wiaty przystankowe.   

 

Odwodnienie z kanalizacj ą deszczow ą: 

Odwodnienie projektowanego chodnika oraz ścieżki rowerowej uzyskano poprzez 

nadanie odpowiednich spadków poprzecznych – 1,5% w kierunku jezdni oraz spadku podłużnego 

dostosowanego do niwelety jezdni. Maksymalny spadek podłużny wynosi 1,7%. W celu 

usprawnienia odprowadzenia wód opadowych z powierzchni chodnika oraz jezdni projektuje się 

następujące roboty budowlane: 



  

– wykonanie nowego odcinka kanalizacji deszczowej w km 0+135,95-0+372,05 po str. P,  

w ramach przedmiotowego odcinka projektuje się wykonanie 7 studni rewizyjnych  Ø800  

z pokrywą żeliwną na klasę obciążenia B125, 6 wpustów krawężnikowo-jezdniowych  

z osadnikiem Ø500 h=1,5m klasy obciążenia D400 wg PN-EN 124:2000, kolektor Ø315 HDPE 

SN8 o łącznej długości 250,7mb, projektowany odcinek zostanie wpięty do istniejącej 

kanalizacji deszczowej poprzez wykonanie odwiertu sterowanego długości 17,6mb oraz 

wymianę studni rewizyjnej Ø1000 w km 0+250,56, dodatkowo należy wykonać przewiert 

sterowany pod drogą gminną przy skrzyżowaniu w km 0+324,48 w celu uniknięcia zniszczenia 

nawierzchni, 

– wykonanie nowego odcinka kanalizacji deszczowej w km 0+396,88-0+463,32 po str. P,  

w ramach przedmiotowego odcinka projektuje się wykonanie 3 studni rewizyjnych  Ø800  

z pokrywą żeliwną na klasę obciążenia B125, 2 wpustów krawężnikowo-jezdniowych  

z osadnikiem Ø500 h=1,5m klasy obciążenia D400 wg PN-EN 124:2000, kolektor Ø250 HDPE 

SN8 o łącznej długości 82,7mb, projektowany odcinek zostanie wpięty do istniejącej 

kanalizacji deszczowej poprzez wykonanie odwiertu sterowanego długości 16,6mb oraz 

wymianę studni rewizyjnej Ø1000 z pokrywą żeliwną na klasę obciążenia B125 w km 

0+427,15, 

– wykonanie nowego odcinka kanalizacji deszczowej w km 0+550,95-0+628,92 po str. P,  

w ramach przedmiotowego odcinka projektuje się wykonanie 3 studni rewizyjnych  Ø800  

z pokrywą żeliwną na klasę obciążenia B125, 3 wpustów krawężnikowo jezdniowych  

z osadnikiem Ø500 h=1,5m klasy obciążenia D400 wg PN-EN 124:2000, kolektor Ø250 HDPE 

SN8 o łącznej długości 88,9mb, projektowany odcinek zostanie wpięty do nowo projektowanej 

kanalizacji deszczowej poprzez wykonanie odwiertu sterowanego długości 13,7mb do studni 

rewizyjnej Ø1000 z pokrywą żeliwną na klasę obciążenia B125 w km 0+549,77, 

– wymianę 7 wpustów jezdniowych, istniejącej kanalizacji deszczowej w km 0+066,06-0+411,31 

po str. L, na wpusty krawężnikowo-jezdniowe z osadnikiem Ø500 h=1,5m klasy obciążenia 

D400 wg PN-EN 124:2000 oraz regulację pionową 4 istniejących studni kontrolnych,   

– wykonanie zabudowy rowu przydrożnego w km 0+512,50+804,00 po str. L , w ramach 

przedmiotowego odcinka projektuje się wykonanie 6 studni rewizyjnych  Ø1000 z pokrywą 

żeliwną na klasę obciążenia B125, 3 studni rewizyjnych  Ø800 z pokrywą żeliwną na klasę 

obciążenia B125, 8 wpustów krawężnikowo jezdniowych z osadnikiem Ø500 h=1,5m klasy 

obciążenia D400 wg PN-EN 124:2000, kolektor Ø315 HDPE SN8 o łącznej długości 143,6mb, 

kolektor Ø600 HDPE SN8 o łącznej długości 150,0mb,  wody opadowe z projektowanej 

kanalizacji zostaną wyprowadzone do rowu przydrożnego w km 0+512,5, 

– wykonanie umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 90x60x10 cm na wylocie  

z projektowanej zabudowy rowu w km 0+512,5, 



  

– wykonanie odwodnienia z korytek betonowych 25x50x8cm długości 31,5mb w celu ujęcia wód 

opadowych z terenu zielonego za projektowanym chodnikiem, a następnie odprowadzenia 

wpustem 30x50cm do projektowanej studni kontrolnej na przepuści w km 0+753,5,  

– wykonanie odwodnienia z korytek betonowych 25x50x8cm o łącznej długości 99,25mb, 

odwodnienia liniowego typu ciężkiego dł. 4,5m, odwodnienia liniowego typu lekkiego dł. 2,0m 

w celu ujęcia wód opadowych z terenu zielonego za projektowanym chodnikiem, a następnie 

odprowadzenia wpustem 30x50cm do istniejącego rowu w km 0+911,46 

– wykonanie odwodnienia liniowego typu ciężkiego dł. 6,0m na drodze gminnej nr 270003K za 

skrzyżowaniem w km 0+657,42, 

 
Bilans wód opadowych: 
  
Wielko ść natężenia deszczu miarodajnego: 

Obliczenia hydrauliczne wykonano w oparciu o normę PN-S-02204 – Odwodnienia dróg  

w zakresie swobodnego przepływu miarodajnego wód opadowych.  

Obliczenie ilości wód opadowych i roztopowych przeprowadzono w oparciu o wzór: 

Q = ψ * φ * F *q 

gdzie: 

Q  –  ilość wód powierzchniowych z poszczególnych pół zlewni [dm3/s], 

q  – natężenie deszczu miarodajnego [dm3/(s*ha],  

ψ  – współczynnik spływu powierzchniowego, 

φ  –  współczynnik opóźnienia. 

Natężenie deszczu miarodajnego obliczono ze wzoru: 

q = A/t0,667 

A  – współczynnik charakteryzujący warunki hydrologiczne zlewni zależny od średniej 

rocznej wysokości opadu i przyjętej częstotliwości deszczu miarodajnego 

t  – czas trwania deszczu miarodajnego [min] 

gdzie A obliczono ze wzoru:  

A=6,631 * (H2 * C)1/3 

H  – suma średnich opadów rocznych [mm] 

C  – ilość lat przypadająca na jedno zdarzenie deszczu. 

Dla przedmiotowej zlewni ustalono wartość natężenia miarodajnego deszczu q=306 l/(s*ha). 

Roczna suma opadów - H 703 mm 
Prawdopodobieństwo wystąpienia deszczu - C 5 lat 

Wartość stałej - A= 6.631*(H^2*C)^1/3 896 - 
Czas miarodajny deszczu - tm 300 s 

Natężenie miarodajne deszczu - q 306 l/s*ha 
 

 
Projektowany prawostronny kanał opadowy w km 0+135, 95 do 0+372,05 



  

Obliczenie ilości wód opadowych 

Fj = 0,083 [ha] Fuzr = 0,168 [ha] Qu = 46,23 [dm3/s] 

Fu = 0,047 [ha] Fuzr = 0,085 [ha] Qu = 23,48 [dm3/s] 

F = 0,130 [ha] Fzr = 0,254 [ha] Q50% = 69,71 [dm3/s] 

L = 2,36 [hm] 
ψj = 0,90 [-] 
ψu = 0,80 [-] 
 = 2,26 [-] 

 

Razem obliczona ilość wód opadowych odprowadzana wyżej wymienionym kanałem 

wynosi: Q50% = 69,71 dm3/s 

Sprawdzenie przepustowości zaprojektowanego kanału  

Obliczenie przepływu wykonano w oparciu o wzór Prandtla-Colebrooka przyjmując 

najmniejszy spadek na kanale. 

Dane:  

D = 0,315 m 

i = 0,005  

k = 0,0012  

  
Q = 0,081 m3/s 

Obliczenie przepływu przez częściowo niewypełnione kanały wg wzoru: 

 
Przy założeniu h = 0,19m otrzymano wynik q = 71,95 dm3/s. 

Stwierdza się, zatem, że przyjęta średnica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana 

prawidłowo. 

 
Projektowany prawostronny kanał opadowy w km 0+396, 88 do 0+463,32 

Obliczenie ilości wód opadowych 

Fj = 0,023 [ha] Fuzr = 0,079 [ha] Qu = 21,59 [dm3/s] 

Fu = 0,013 [ha] Fuzr = 0,040 [ha] Qu = 10,97 [dm3/s] 

F = 0,037 [ha] Fzr = 0,119 [ha] Q50% = 32,56 [dm3/s] 

L = 0,66 [hm] 
ψj = 0,90 [-] 
ψu = 0,80 [-] 
 = 3,76 [-] 

 

Razem obliczona ilość wód opadowych odprowadzana wyżej wymienionym kanałem 

wynosi: Q50% = 32,56 dm3/s 



  

Sprawdzenie przepustowości zaprojektowanego kanału  

Obliczenie przepływu wykonano w oparciu o wzór Prandtla-Colebrooka przyjmując 

najmniejszy spadek na kanale. 

Dane:  

D = 0,250 m 

i = 0,005  

k = 0,0012  

  
Q = 0,044 m3/s 

Obliczenie przepływu przez częściowo niewypełnione kanały wg wzoru: 

 
Przy założeniu h = 0,15m otrzymano wynik q = 38,74 dm3/s. 

Stwierdza się, zatem, że przyjęta średnica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana 

prawidłowo. 

 
Istniej ący lewostronny kanał opadowy w km 0+066,3 do 0+479, 4 

Obliczenie ilości wód opadowych 

Fd = 0,090 [ha] Fdzr = 0,054 [ha] Qd = 14,97 [dm3/s] 

Fj = 0,251 [ha] Fuzr = 0,137 [ha] Qu = 37,50 [dm3/s] 

Fu = 0,342 [ha] Fuzr = 0,166 [ha] Qu = 45,53 [dm3/s] 

Fz = 6,763 [ha] Fzzr = 1,023 [ha] Qz = 281,15 [dm3/s] 

F = 7,445 [ha] Fzr = 1,380 [ha] Q50% = 379,16 [dm3/s] 

L = 4,13 [hm] 
ψd = 1,00 [-] 
ψj = 0,90 [-] 
ψu = 0,80 [-] 
ψz = 0,25 [-] 
 = 0,61 [-] 

 

Razem obliczona ilość wód opadowych odprowadzana wyżej wymienionym kanałem 

wynosi: Q50% = 379,16 dm3/s 

Sprawdzenie przepustowości zaprojektowanego kanału  

Obliczenie przepływu wykonano w oparciu o wzór Prandtla-Colebrooka przyjmując 

najmniejszy spadek na kanale. 

Dane:  

D = 0,700 m 

i = 0,02  

k = 0,0025  



  

  
Q = 1,214 m3/s 

Obliczenie przepływu przez częściowo niewypełnione kanały wg wzoru: 

 
Przy założeniu h = 0,15m otrzymano wynik q = 458,73 dm3/s. 

Stwierdza się, zatem, że istniejąca średnica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest 

wystarczająca dla odprowadzenia wód ze zlewni powiększonej o nowe studnie wpadowe. 

 
Projektowany prawostronny kanał opadowy w km 0+550, 95 do 0+628,92 

Obliczenie ilości wód opadowych 

Fj = 0,043 [ha] Fuzr = 0,126 [ha] Qu = 34,65 [dm3/s] 

Fu = 0,009 [ha] Fuzr = 0,024 [ha] Qu = 6,60 [dm3/s] 

F = 0,052 [ha] Fzr = 0,150 [ha] Q50% = 41,26 [dm3/s] 

L = 0,78 [hm] 
ψj = 0,90 [-] 
ψu = 0,80 [-] 
 = 3,26 [-] 

 

Razem obliczona ilość wód opadowych odprowadzana wyżej wymienionym kanałem 

wynosi: Q50% = 41,26 dm3/s 

Sprawdzenie przepustowości zaprojektowanego kanału  

Obliczenie przepływu wykonano w oparciu o wzór Prandtla-Colebrooka przyjmując 

najmniejszy spadek na kanale. 

Dane:  

D = 0,250 m 

i = 0,005  

k = 0,0012  

  
Q = 0,044 m3/s 

Obliczenie przepływu przez częściowo niewypełnione kanały wg wzoru: 

 
Przy założeniu h = 0,17m otrzymano wynik q = 44,39 dm3/s. 

Stwierdza się, zatem, że przyjęta średnica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana 

prawidłowo. 

 



  

Projektowany lewostronny kanał opadowy w km 0+661,7  do 0+804,0 
Obliczenie ilości wód opadowych 

Fj = 0,050 [ha] Fuzr = 0,110 [ha] Qu = 30,08 [dm3/s] 

Fu = 0,057 [ha] Fuzr = 0,111 [ha] Qu = 30,56 [dm3/s] 

F = 0,106 [ha] Fzr = 0,221 [ha] Q50% = 60,65 [dm3/s] 

L = 1,42 [hm] 
ψj = 0,90 [-] 
ψu = 0,80 [-] 
 = 2,45 [-] 

 

Razem obliczona ilość wód opadowych odprowadzana wyżej wymienionym kanałem 

wynosi: Q50% = 60,65 dm3/s 

Sprawdzenie przepustowości zaprojektowanego kanału  

Obliczenie przepływu wykonano w oparciu o wzór Prandtla-Colebrooka przyjmując 

najmniejszy spadek na kanale. 

Dane:  

D = 0,315 m 

i = 0,005  

k = 0,0012  

  
Q = 0,081 m3/s 

Obliczenie przepływu przez częściowo niewypełnione kanały wg wzoru: 

 
Przy założeniu h = 0,17m otrzymano wynik q = 63,52 dm3/s. 

Stwierdza się, zatem, że przyjęta średnica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana 

prawidłowo. 

 
Projektowany prawostronny kanał opadowy w km 0+512, 2 do 0+661,7 

Obliczenie ilości wód opadowych 

Fd = 0,050 [ha] Fdzr = 0,031 [ha] Qd = 8,63 [dm3/s] 

Fj = 0,302 [ha] Fuzr = 0,171 [ha] Qu = 46,98 [dm3/s] 

Fu = 0,060 [ha] Fuzr = 0,030 [ha] Qu = 8,26 [dm3/s] 

Fz = 5,993 [ha] Fzzr = 0,942 [ha] Qz = 258,69 [dm3/s] 

F = 6,405 [ha] Fzr = 1,174 [ha] Q50% = 322,57 [dm3/s] 

L = 1,50 [hm] 
ψd = 1,00 [-] 
ψj = 0,90 [-] 
ψu = 0,80 [-] 
ψz = 0,25 [-] 



  

 = 0,63 [-] 
 

Razem obliczona ilość wód opadowych odprowadzana wyżej wymienionym kanałem 

wynosi: Q50% = 322,57 dm3/s 

Sprawdzenie przepustowości zaprojektowanego kanału  

Obliczenie przepływu wykonano w oparciu o wzór Prandtla-Colebrooka przyjmując 

najmniejszy spadek na kanale. 

Dane:  

D = 0,600 m 

i = 0,005  

k = 0,0012  

  
Q = 0,445 m3/s 

Obliczenie przepływu przez częściowo niewypełnione kanały wg wzoru: 

 
Przy założeniu h = 0,31m otrzymano wynik q = 332,30 dm3/s. 

Stwierdza się, zatem, że przyjęta średnica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana 

prawidłowo. 

 
Przepusty pod koron ą drogi: 
Przepust w km 0+753,5 odc. 140: 

– Opis obiektu:  

Przepust żelbetowy, rurowy, jednootworowy o średnicy 800mm w świetle.  Długość 

przepustu wynosi 12,50m wraz ze ściankami czołowymi betonowymi – każda o grubości 0,30m. 

Spadek w dnie przepustu wynosi 3,0%. Rzędna wysokościowa dna na wlocie wynosi 254.80 m 

n.p.m. natomiast rzędna dna na wylocie wynosi 254,43 m n.p.m. Urządzenie ma za zadanie 

przeprowadzić wody zgromadzone w rowie przydrożnym pod koroną drogi wojewódzkiej.  

– Stan istniejący: 

Stan nawierzchni jezdni nad przepustem: dobry 

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu: obustronne bariery stalowe typu SP-05 – stan dobry. Bariera 

lewostronna l=17,6mb, bariera prawostronna l=17,3mb. 

Stan kręgów: dobry. 

Stan izolacji: brak uszkodzeń przepustu świadczących o nieprawidłowej pracy izolacji. 

Stan ścian czołowych: niewielkie ubytki na ścianie czołowej wlotowej, wegetacja mchu na 

powierzchni betonu gzymsu ścianki czołowej. 

Stan nasypów i skarp: nie występują rozmycia, ani obsunięcia skarp.  



  

Umocnienia: brak ubezpieczeń. 

Drożność przepustu: przepust jest drożny na całej swej długości, zamulenie częściowe gr. 5cm. 

– Zakres projektowanych robót: 

Projektuje się przebudowę istniejącego przepustu polegającą na rozbiórce istniejącej 

ściany czołowej na wlocie oraz 1 m rury. Następnie wybudowana zostanie na wlocie studnia 

rewizyjna Ø1200 z pokrywą żeliwną na klasę obciążenia D400. Studnia znajdować się będzie pod 

projektowaną zatoką autobusową, zaś rów przydrożny zostanie zasypany i w jego miejscu 

wybudowany zostanie chodnik wraz z ścieżką rowerową. W związku z tym przewiduje się 

rozbiórkę istniejącej bariery drogowej stalowej typu SP-05 o długości 17,6mb po stronie lewej. 

Oświetlenie: 

Należy wykonać montaż 51 szt. latarni parkowych solarnych  w miejscach wskazanych na 

planie zagospodarowania terenu. Dokładne parametry oraz kształt latarni wykonawca 

zobowiązany jest uzgodnić z inwestorem przed wykonaniem montażu.  

 

Organizacja ruchu: 

• Oznakowanie pionowe: 

Istniej ące znaki pionowe  przeznaczone do demontażu na czas budowy chodnika,  

a następnie  do ponownego montażu.  

• Oznakowanie poziome: 

W związku z brakiem zasadności lokalizacji przejść dla pieszych na skrzyżowaniach w km 

0+324,48; 0+541,29 oraz 0+657,42 projektuje się obniżenie krawężnika po obu stronach jezdni 

celem wskazania pieszym miejsca bezpiecznego przejścia jezdni bez pokonywania barier 

architektonicznych. Dodatkowo projektuje się trzy rzędy kostki integracyjnej dla niepełnosprawnych 

odsunięte od krawędzi jezdni o 50 cm. Na przedmiotowych skrzyżowaniach zrezygnowano  

z wyznaczania przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerów ze względu na nikły ruch pieszy  

i rowerowy.  

• Urządzenia bezpiecze ństwa ruchu 

– bariera U-12a z poprzeczką o łącznej długości 52,0mb w km 0+112,33-0+133,30 24,0mb 

strona P., w km 0+417,47-0+433,42 16,0mb strona P., w km 0+436,48-0+448,39 12,0mb 

strona L.,  

– bariera o poziomie powstrzymania N2, szerokości pracującej W4 oraz poziomie 

intensywności zderzenia A długości 92 m w tym końcówki dł. 12m w km 0+705,39-+797,45. 

Planowane oznakowanie pionowe i poziome po wykonaniu chodnika należy określić  

w projekcie stałej organizacji ruchu. 

 



  

6. Przekroje konstrukcyjne  
 
Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu 

- 4cm warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC8S, 

- 5cm warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11W na geosiatce, 

- 7cm warstwa wyrównawcza z masy mineralno-asfaltowej AC16P, 

- 20cm podbudowa – mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3, 

 

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych: 

- 8cm kostka brukowa betonowa, 

- 3cm –  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

- 22cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C20/25(dylatowanego), 

- 20cm górna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego z domieszką cementu 3%, 

- 30cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego z domieszką cementu 3%, 

 

Konstrukcja nawierzchni pobocza utwardzonego: 

- 15cm – pobocze z kruszywa łamanego stabilizowane mechanicznie, 

 

Konstrukcja nawierzchni pobocza gruntowego: 

- 15cm – pobocze z gruntu rodzimego stabilizowane mechanicznie, 

 

Konstrukcja nawierzchni chodnika dla pieszych 

- 6cm (8cm na zjazdach) –  betonowa kostka brukowa, 

- 3cm –  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

- 15cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, 

- 15cm – podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie. 

 

Konstrukcja nawierzchni ścieżki rowerowej 

- 6cm (8cm na zjazdach) –  betonowa kostka brukowa niefazowana, 

- 3cm –  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

- 15cm – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, 

- 15cm – podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie. 

 

 

 



  

7. Elementy drogowe 
 

• Kraw ężnik drogowy betonowy wibroprasowany 20x30x100cm 

– 15cm – ława betonowa z oporem beton C12/15, 

– 6cm podbudowa – mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3, 

• Obrzeże betonowe trawnikowe 8x30x100cm 

– 10cm – ława betonowa z oporem beton C12/15. 

• Palisada betonowa 120x18x18cm 

– 15cm – fundament betonowy beton C12/15. 

• korytko betonowe 25x50x8cm 

– 10cm – ława betonowa beton C12/15. 

• Ubezpieczenie skarp  

– płytami betonowymi ażurowymi o wym. 90x60x10cm na podsypce cementowo-piaskowej 

gr.10cm, (w km zgodnym z projektem zagospodarowania terenu) 

• Urządzenia bezpieczeństwa ruchu: 

− bariera U-12a z poprzeczką montowane poza obrzeżem trawnikowym od strony skarpy, 
– bariera o poziomie powstrzymania N2, szerokości pracującej W4 oraz poziomie 

intensywności zderzenia A. 

 
 
 
 

      Projektował (branża drogowa):             Sprawdził (branża drogowa):  

      mgr inż. Zdzisław Parol   mgr. inż. Andrzej Olszowski         mgr inż. Józef Świderski 

 
 
 
 
 
 



  

II. OŚWIADCZENIE 
 

zgodnie z art. 20, ust. 4 Ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo Budowlane  
(tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 1332) 

 
 

Autor dokumentacji projektowej oświadcza, że  
projekt budowlany pn: 

 
„Przebudowa DW980 odc. 140, polegaj ąca na budowie chodnika, 

 ścieżki rowerowej oraz kanalizacji deszczowej przy ulicy  
 Przedmie ście Dolne w Bieczu.” 

 
jest wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, 

kompletny z punktu widzenia celu któremu ma służyć oraz został wykonany prawidłowo i 

może być skierowany do realizacji.  
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III. INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONIE ZDROWIA 
 

Nazwa budowy:  „Przebudowa DW980 odc. 140, polegająca na budowie chodnika, ścieżki 
rowerowej oraz kanalizacji deszczowej przy ulicy Przedmieście Dolne w 
Bieczu.” 

 
 

Inwestor: Gmina Biecz 

  ul. Rynek 1 

  38-340 Biecz 
 

Opracował:              mgr inż. Zdzisław Parol 

   mgr inż. Andrzej Olszowski 
 

1. Zakres robót przy wykonaniu zadania obejmuje 

– wytyczenie w terenie trasy chodnika i ścieżki zgodnie z projektem, 

– wykonanie robót rozbiórkowych, 

– wykonanie robót ziemnych, 

– ułożenie rur kanalizacyjnych, studni kontrolnych i wodościekowych wraz z przykanalikami, 

– wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego oraz łamanego, 

– wykonanie ławy betonowej, 

– ułożenie obrzeży i krawężników na ławie, 

– wykonanie nawierzchni asfaltowej oraz nawierzchni z kostki betonowej, 

– profilowanie skarp oraz ułożenie elementów ubezpieczenia skarp i rowu, 

– wstawienie barier drogowych i balustrad, 

– wykonanie prac porządkowych, 

– montaż oświetlenia. 
 

2. Zagospodarowanie placu budowy 

W miejscu wyznaczonym przez Inwestora w bliskim sąsiedztwie terenu inwestycyjnego winien 

być wygrodzony teren, gdzie zostanie zgromadzony sprzęt, maszyny i samochody. 

Materiały sypkie winny być składowane wzdłuż działek inwestycyjnych poza koroną drogi nie 

utrudniając ruchu pojazdów. 
 

3. Wykaz istniejących obiektów budowlanych podlegających adaptacji lub rozbiórce 

Szczegóły prowadzenia robót rozbiórkowych przedstawiono w pkt. 3.1. niniejszej 

dokumentacji. 
 



  

4. Wykaz elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stworzyć zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi podczas realizacji robót. 

Zagospodarowanie placu budowy stwarza następujące zagrożenia związane z: 

– robotami za i wyładunkowymi podczas przewozu materiałów budowlanych 

– składowaniem materiałów budowlanych w obrębie placu budowy 

– Przy urządzaniu placu budowy, jak też w trakcie realizacji budowy należy uwzględnić 

następujące założenia: 

– roboty należy prowadzić przy założeniu placu zgodnie z decyzją Inwestora, 

– składowanie materiałów należy wykonać w sposób wykluczający możliwość wywrócenia 

bądź obsunięcia się składowanych elementów, między stosami lub elementami należy 

pozostawić przejścia o szerokości min.1,00 m, 

– miejsce pracy oraz plac budowy i drogi komunikacyjne powinny być oświetlone zgodnie z 

obowiązującymi przepisami, gdy światło dzienne jest niewystarczające. 
 

5. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót, określające skale oraz 

rodzaj zagrożeń, miejsce i czas występowania. 

– porażenie prądem,  

– potrącenie pracownika przez sprzęt budowlany, 

– zranienie przez ostre krawędzie, 

– wpadnięcie do wykopu. 
 

6. Wydzielenie i oznakowanie miejsca dla prowadzenia robót budowlanych. 

Na czas prowadzenia robót przewiduje się odpowiednie zabezpieczenie i oznakowanie 

prowadzonych robót zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu na czas wykonywanych robót.  

7. Sposób prowadzenia instruktarzu pracowników przed przystąpieniem do robót 

szczególnie niebezpiecznych. 

Szkolenie stanowiskowe ( bhp oraz udzielenie pierwszej pomocy). 

Informacja o ryzyku zawodowym 

7.1. Określenie postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia według udzielonego instruktażu 

dotyczącego postępowania w przypadku ewakuacji. 

7.2. Konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej i 

zabezpieczających przed skutkami zagrożeń, czyli odzieży roboczej i ochronnej, odpowiedniego 

obuwia, rękawic ochronnych, kasków i kamizelek ostrzegawczych z elementami odblaskowymi. 
 



  

8. Sposób przechowania i przemieszczania materiałów, wyrobów, substancji oraz 

preparatów niebezpiecznych na terenie budowy. 

Zgodnie z zasadami bezpieczeństwa określonymi przez producenta wyrobów, w karcie 

informacyjnej, aprobacie technicznej, świadectwie dopuszczenia wyrobu do stosowania w 

budownictwie wraz z przewidywanymi środkami transportu indywidualnego na terenie budowy. 
 

9. Uwagi końcowe 

Przed rozpoczęciem prac budowlanych, kierownik robót winien opracować tzw. „plan bioz”, 

czyli plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia dla robót stwarzających zagrożenie bezpieczeństwa i 

zdrowia ludzi, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 Dz. U. nr 120 

poz. 1126.  

 

Wszystkie roboty prowadzić pod ścisłym nadzorem technicznym i BHP.  

 

Opracował: 

 

 

 

mgr inż. Zdzisław Parol     mgr inż. Andrzej Olszowski 



  

 

IV. ZAŁĄCZNIKI 
 

1. Warunki techniczne wydane przez ZDW w Krakowie, znak ZDW/PW/2016/1140/DI-2/JJ, z 
dnia 23 02 2016r. 

2. Opinia ZDW w Krakowie, znak ZDW/PW/2017/479/DI-2/JJ, z dnia 20 01 2017r, wnosząca 
uwagi do projektu. 

3. Opinia RDW w Tarnowie, znak ZDW/PW/2016/739/RDWT/AM, z dnia 04 07 2016r,  
wnosząca uwagi do projektu. 

4. Pismo ZDW w Krakowie dotycząca rozwiązań w zakresie przepustów, znak 
ZDW/PW/2016/9151/DI-6JJ, z dnia 30 12 2015r, 

5. Notatka służbowa z dnia 24.02.2017 r. 

6. Uzgodnienie lokalizacji inwestycji przez Burmistrza Biecza, znak pisma z dnia 29 08 2016r. 

7. Zalecenia Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków w Krakowie Delegatura w Nowym 
Sączu  znak OZNS.5183.259.2017.MW.1 z dnia 19 06 2017r.  

8. Odpis protokołu z narady koordynacyjnej w sprawie nr GE.6630.226.2017 z dnia  
08 06 2017r wraz z załącznikiem Orange Polska. 

9. Notatka służbowa z dnia 17.07.2017 r. 

10. Opinia ZDW w Krakowie, znak ZDW/PW/2017/4931/DI-2/JJ, z dnia 25 07 2017r, wnosząca 
uwagi do projektu. 

11. Uzgodnienie projektu przez ZDW w Krakowie, znak ZDW/PW/2017/5795/DI-2/JJ, z dnia 30 
08 2017r 

12. Oświadczenie ZDW w Krakowie, ze zgodą na zajęcie działki 

13. Kopia wypisów uproszczonych z rejestru gruntów 

14. Wypis i wyrys z Planu Zagospodarowania Przestrzennego 

15. Decyzja o pozwoleniu wodnoprawnym, 

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  

 



  



  

 



  



  



  



  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

V. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 



  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

VI. PROJEKT BRAN ŻY TELETECHNICZNEJ 



  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

VII. PROJEKT BRAN ŻY GAZOWEJ  
 
 
 

 


