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|.OPIS TECHNICZNY

.Przebudowa DW980 odc. 140, polegaj aca na budowie chodnika, $ciezki rowerowej

1.

2.

oraz kanalizacji deszczowej przy ulicy Przedmie  $cie Dolne w Bieczu.”

Podstawa opracowania

umowa z Inwestorem

mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43 z dnia 14.05.1999r. z pOzniejszymi zmianami)

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 03.11.1998r. w sprawie
szczego6towego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 140 z dnia 20.11.1998r.)
uzgodnienia z Inwestorem

pomiary w terenie

Zakres opracowania i stan istniej acy

Przedmiotem inwestycji pn. ,Przebudowa DW980 odc. 140, polegajgca na budowie

chodnika, sciezki rowerowej oraz kanalizacji deszczowej przy ulicy Przedmiescie Dolne w Bieczu”

jest:

wykonanie chodnika dla pieszych wraz z systemem kanalizacji deszczowej w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 980 odc. 140 w po stronie lewej, chodnik projektuje sie w km 0+047,7 -
0+908,3 oraz 58,6 m poza kilometrazem drogi (odejscie chodnika od drogi w km 0+908,3)
W miejscowosci Biecz, z przedmiotowego odcinka zostat wylgczony most wraz z podejsciami
w km 0+447,17 — 0+503,67, ktéry zostanie objety osobnym opracowaniem,

wykonanie sciezki rowerowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 980 odc. 140 w po stronie lewej,
Sciezke projektuje sie w km 0+047,7 -0+908,3 oraz 58,6 m poza kilometrazem drogi (odejscie
Sciezki od drogi w km 0+908,3) w miejscowosci Biecz, z przedmiotowego odcinka zostat
wytgczony most wraz z podejsciami w km 0+447,17 — 0+503,67, ktéry zostanie objety
osobnym opracowaniem,

wykonanie chodnika dla pieszych wraz z systemem kanalizacji deszczowej w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 980 odc. 140 w po stronie prawej w km 0+109,9-0+471,8 w miejscowosci
Biecz,

wykonanie pobocza wraz z systemem kanalizacji deszczowej w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 980 odc. 140 w po stronie prawej w km 0+506,25-0+679,3 w miejscowosci Biecz,
przebudowa obiektow inzynierskich pod projektowanym chodnikiem, w tym przepustu
zlokalizowanego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 980 odc.140 w km 0+753,5 w miejscowosci

Biecz,



na terenie powiatu gorlickiego w wojewddztwie matopolskim. Inwestorem zadania jest
Gmina Biecz. Inwestycja zlokalizowana jest w catosci na dziatkach ewidencyjnej nr 1490/2, 1496,
2036/1, 2345/2.

Teren przez ktory przebiega planowana inwestycja (dziatki ewidencyjne nr 1490/2, 1496,
2036/1, 2345/2) jest objety Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego miasta Biecz,
zatwierdzonym uchwatlg Rady Miejskiej w Bieczu Nr XVI/155/2004 z dnia 09-12-2004r.
/Dz.Urz.Woj.Matop.Nr 149, poz.942/ i przeznaczony jest pod ,Tereny drog publicznych
i wewnetrznych. Projektowany chodnik sgsiaduje z terenami zabudowy mieszkaniowo—ustugowe]
i mieszkalnictwa jednorodzinnego. Gtéwnym celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu
pieszych i rowerzystow.

Droga wojewddzka nr 980 relacji Jurkow - Charzewice - Zakliczyn - Gromnik - Biecz jest
droga klasy G, na odcinku 140 docelowa predkos¢ projektowa 50 km/h i nosnosci nawierzchni 100
kN/o$. Jest to droga jednojezdniowa, dwukierunkowa. Szerokos$¢ istniejgcej jezdni drogi
wojewddzkiej nr 980 w miejscu planowanej inwestycji wynosi 6,2m — 8,2m, natomiast szerokosé
poboczy nieutwardzonych 0,5m — 1,5m. Spadek podluzny drogi w obrebie projektowanego
chodnika wynosi maksymalnie 1,4%. Wody opadowe odprowadzane sg poprzez spadek
poprzeczny daszkowy drogi na przylegte tereny zielone, oraz bezposrednio do istniejgcych rowow
ziemnych.

Na podstawie wizji i pomiaréw w terenie w miejscu planowanej inwestycji (odc. 140)
zlokalizowano do wykonania 32 zjazdy indywidualne oraz 5 zjazdéw publicznych z drogi
wojewddzkiej. Pod istniejgcymi zjazdami w km 0+520,15; 0+570,97; 0+575,47; 0+621,44;
0+709,13; 0+861,84 oraz pod zjazdem poza kilometrazem drogi, do dziatki nr 1573, znajdujg sie
przepusty z kregow betonowych o srednicach @400 — @600.

W miejscu planowanej inwestycji zlokalizowano 3 skrzyzowania z drogami gminnymi
w km 0+324,80; 0+541,29; 0+657,42 oraz zatoke autobusowg w km 0+625,54-0+653,49
Z peronem oraz wiate przystankows.

Dodatkowo zlokalizowano 2 przepusty pod korong drogi wojewodzkiej. W km 0+117,00
drogi wojewodzkiej, znajduje sie przepust z kregow betonowych @800, przeznaczony
do odmulenia. W km 0+753,50 drogi wojewddzkiej, znajduje sie przepust z kregéw betonowych
@800 przeznaczony do przebudowy.

W miejscu planowanej inwestycji zlokalizowano kolizje z sieciami: elektroenergetyczna,

gazowg oraz teletechniczna.

3. Wopis do rejestru zabytkéw

W miejscu planowanej inwestycji ani w bezposrednim jej sgsiedztwie nie wystepujg dobra
kultury, tj. obiekty objete rejestrem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw zgodnie z ustawg

Z dnia 15 lutego 1962r. o ochronie doébr kultury (Dz. U. 1999r. nr 98, poz. 1150, z pOzniejszymi



zmianami). Teren objety inwestycjg jest czesciowo objety zasiegiem strefy czesciowej ochrony

konserwatorskiej na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (Dz. Urz.
Woj. Matop. Nr 149, poz. 942, z 2005r.).

4.

Geotechniczne warunki posadowienia

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow

budowlanych (Dz. U. nr 2012 poz. 463) ustala sie, co nastepuje:

5.

warunki gruntowe proste,

brak niekorzystnych zjawisk geologicznych,

woda gruntowa znajduje sie ponizej posadowienia obiektu,
obiekt jest nieskomplikowany konstrukcyjnie.

W zwigzku z tym zalicza sie obiekt do | kategorii geotechnicznej.

Opis stanu projektowanego

Roboty rozbiérkowe:

Wykonanie chodnika i $ciezki rowerowej dla pieszych bedzie wymagato rozbidrki

nastepujacych elementow:

zatoki autobusowe: rozbiorka drogowych kraweznikéw betonowych 56mb, rozbiérka obrzezy

chodnikowych 56,8mb, rozbidrka betonowej kostki brukowej na pow. 82,2m?, rozbidrka
nawierzchni asfaltowej na pow. 105m? rozbiérka dwoch wiat przystankowych wraz
z fundamentem, rozbidrka barier U-12a dtugosci 26,0m;

skrzyzowania: w km 0+324,48 rozbiorka drogowych kraweznikow betonowych o di. 23mb,
w km 0+541,29 rozbiérka drogowych kraweznikdw betonowych o di. 27,0mb, rozbiorka
obrzezy betonowych dt. 28,8mb, rozbiérka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 22,9 m?,

istniejgcy chodnik: rozbiorka drogowych kraweznikéw betonowych 390mb, rozbidrka obrzezy

chodnikowych 780mb, rozbiérka nawierzchni chodnika z ptyt betonowych 50x50 cm na pow.
780,0 m?,

zjazdy: w km 0+164,06 str. P rozbiorka nawierzchni z kostki brukowej do ponownego utozenia
o pow. 25,2 m? wraz z kraweznikiem dt. 6m, w km 0+198,34 str. P rozbiérka ptyt drogowych
o pow. 7,5m? w km 0+535,85 str. P rozbiérka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 15,5 m?,
w km 0+562,22 str. P rozbiérka nawierzchni z kostki brukowej do ponownego utozenia o pow.
15,3 m? wraz z kraweznikiem dt. 7m, w km 0+070,12 str. L rozbiérka nawierzchni z kostki
brukowej o pow. 21,8 m?2, w km 0+113,26 str. L rozbiérka nawierzchni z trelinki o pow. 17,3
m? w km 0+120,36 str. L rozbiérka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 16,9 m? w km
0+154,25 str. L rozbiérka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 23,6 m?, w km 0+229,42 str. L

rozbiérka nawierzchni z kostki brukowej o pow. 19,9 m?, w km 0+256,38 str. L rozbidrka



nawierzchni z kostki brukowej o pow. 15,8 m? w km 0+264,09 str. L rozbiérka nawierzchni
z kostki brukowej o pow. 17,7 m?, w km 0+362,60 str. L rozbiérka nawierzchni z kostki
brukowej o pow. 27,4 m?, w km 0+422,16 str. L rozbiérka nawierzchni z kostki brukowej
o pow. 17,5 m? w km 0+520,15 str. L rozbiérka nawierzchni z kostki brukowej do ponownego
utozenia o pow. 57,4 m? wraz z kraweznikiem di. 31m, rozbiérka rury betonowej dt. 10 m,
w km 0+570,97 str. L rozbiérka rury betonowej dt. 4,5 m wraz z sciankami czotowymi szt. 2,
w km 0+575,47 str. L rozbiérka rury betonowej dt. 4,0 m wraz z sciankami czotowymi szt. 2,
w km 0+621,44 str. L rozbiérka rury betonowej dt. 7,5 m, w km 0+709,13 str. L rozbiorka rury
betonowej dt. 5,5 m wraz z $ciankami czotowymi szt. 2, w km 0+861,84 str. L rozbiorka
nawierzchni z kostki brukowej do ponownego utozenia o pow. 25,5 m? rozbiérka rury
betonowej di. 7,7 m wraz z $ciankami czotowymi szt. 2,

przepusty: przepust w km 0+753,5 — rozbiorka scianki czotowej, rozbidrka przepustu di. 1m,
demontaz istniejgcych barier drogowych stalowych typu SP-05: o diugosci 17,6mb po stronie
lewej, przepust pod drogg gminng na skrzyzowaniu w km 0+657,42 — demontaz przepustu
z rur HDPE dt. 13,5 m, przepust pod drogg gminng na skrzyzowaniu w km 0+541,29,42 —
demontaz przepustu z rur betonowych dt. 14,5 m oraz scianek czotowych szt. 2,

budowa chodnika: rozbiérka nawierzchni asfaltowej na pow. 176,3m?,

znaki drogowe: demontaz (na czas budowy) znakéw drogowych pionowych zlokalizowanych

w miejscu projektowanego chodnika.

Charakterystyka i podstawowe parametry obiektu:

szerokos¢ chodnika oddzielonego od jezdni — 1,50 m,

szerokos¢ chodnika przy jezdni — 1,50 m(miejscowe zawezenie chodnika w km 0+774,25-
0+925),

szerokos¢ Sciezki rowerowej przy jezdni — 2,70 m,

szerokos¢ sciezki rowerowej oddzielonej od jezdni — 2,00 m,

nawierzchnia chodnika — kostka betonowa szara gr. 6¢cm, na zjazdach — gr. 8cm,

nawierzchnia sciezki rowerowej — kostka betonowa czerwona bezfazowa gr. 6¢cm, na zjazdach
—gr. 8cm,

chodnik z Sciezkg rowerowg ograniczony od strony jezdni kraweznikiem drogowym
20x30x100, z drugiej strony obrzezem trawnikowym 8x30x100cm, wydzielenie Sciezki
rowerowej od chodnika zostanie wykonane kolorem kostki brukowej,

chodnik str. P ograniczony od strony jezdni kraweznikiem drogowym 20x30x100, z drugie]
strony obrzezem trawnikowym 8x30x100cm,

kraweznik zlokalizowany w odlegtosci 3,5m od osi jezdni na odcinku prostym (7,0m szerokos¢
jezdni), na tuku w km 0+466,65-0+522,28 nie wymaga sie stosowania dodatkowego

poszerzenia jezdni, na tuku w km 0+603,85-0+693,74 wymaga sie stosowania dodatkowego



poszerzenia jezdni (7,5m szerokos¢ jezdni), na tuku w km 0+901,27-0+950,83 wymaga sie
stosowania dodatkowego poszerzenia jezdni (8,2m szerokosc jezdni),

— odstoniecie kraweznika — 16cm,

— odstoniecie kraweznika na zjazdach — 6¢cm,

— odstoniecie kraweznika w miejscu wskazania pieszym miejsca bezpiecznego przejscia jezdni
bez pokonywania barier architektonicznych — 2cm,

— spadek poprzeczny chodnika i sciezki rowerowej - jednostronny w kierunku jezdni i = 1,5%,

— spadek podtuzny chodnika dostosowany do niwelety drogi (wg profilu podiuznego),

— szerokos¢ projektowanych zatok autobusowych — 3,0m,

— szerokos¢ peronu na projektowanych zatokach autobusowych — 2,0m,

— szerokosci przebudowywanych zjazdéw indywidualnych oraz zjazdéw publicznych
dostosowane do stanu istniejgcego. Nawierzchnie zjazdéw za chodnikiem nalezy uzupetnic
kruszywem tamanym lub kostkg brukowa z rozbiérek,

— nachylenie skarp nasypu chodnika: 1:1,5-1:1 z lokalnym umochieniem kratami azurowymi
skarpowymi 0 wym. 90x60x10cm na podsypce cementowo-piaskowej gr.10cm oraz palisadg
120x18x18 cm,

— nawierzchnia na zatokach autobusowych — kostka brukowa gr. 8cm;

— bariery typu U-12a o tgcznej dlugosci 52,0mb,

— bariery o poziomie powstrzymania N2, szerokos$ci pracujgcej W4 oraz poziomie intensywnosci
zderzenia A dtugosci 92 m w tym koncéowki dt. 12m,

W calosci opracowania chodnik wraz z sciezkg rowerowg bedzie posiadat parametry
zgodne z warunkami wydanymi przez zarzgdce drogi. Szczego6lowe rozwigzania sytuacyjne

przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500 (rys. nr 2.1 - 2.2).

Zatoki Autobusowe:

Projektuje sie dwie zatoki autobusowe, prawostronng w km 0+397,1-0+461,4 oraz
lewostronng w km 0+735,7+0+803,2. Obie zatoki zlokalizowano na odcinkach prostoliniowych
I zapewniona zostata widocznos¢ na zatrzymanie. Dodatkowo obie zatoki zostaty wyposazone

w wiaty przystankowe.

Odwodnienie z kanalizacj a deszczow a:

Odwaodnienie projektowanego chodnika oraz $ciezki rowerowej uzyskano poprzez
nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych — 1,5% w kierunku jezdni oraz spadku podiuznego
dostosowanego do niwelety jezdni. Maksymalny spadek podiuzny wynosi 1,7%. W celu
usprawnienia odprowadzenia wéd opadowych z powierzchni chodnika oraz jezdni projektuje sie

nastepujace roboty budowlane:



wykonanie nowego odcinka kanalizacji deszczowej w km 0+135,95-0+372,05 po str. P,
w ramach przedmiotowego odcinka projektuje sie wykonanie 7 studni rewizyjnych @800
z pokrywg zeliwng na klase obcigzenia B125, 6 wpustow kraweznikowo-jezdniowych
z osadnikiem @500 h=1,5m klasy obcigzenia D400 wg PN-EN 124:2000, kolektor @315 HDPE
SN8 o 1tgcznej diugosci 250,7mb, projektowany odcinek zostanie wpiety do istniejgcej
kanalizacji deszczowej poprzez wykonanie odwiertu sterowanego dtugosci 17,6mb oraz
wymiane studni rewizyjnej @1000 w km 0+250,56, dodatkowo nalezy wykonac przewiert
sterowany pod drogg gminng przy skrzyzowaniu w km 0+324,48 w celu unikniecia zniszczenia
nawierzchni,

wykonanie nowego odcinka kanalizacji deszczowej w km 0+396,88-0+463,32 po str. P,
w ramach przedmiotowego odcinka projektuje sie wykonanie 3 studni rewizyjnych @800
z pokrywg zeliwng na klase obcigzenia B125, 2 wpustéw kraweznikowo-jezdniowych
z osadnikiem @500 h=1,5m klasy obcigzenia D400 wg PN-EN 124:2000, kolektor @250 HDPE
SN8 o0 1gcznej dlugosci 82,7mb, projektowany odcinek zostanie wpiety do istniejgcej
kanalizacji deszczowej poprzez wykonanie odwiertu sterowanego dilugosci 16,6mb oraz
wymiane studni rewizyjnej @1000 z pokrywag zeliwng na klase obcigzenia B125 w km
0+427,15,

wykonanie nowego odcinka kanalizacji deszczowej w km 0+550,95-0+628,92 po str. P,
w ramach przedmiotowego odcinka projektuje sie wykonanie 3 studni rewizyjnych @800
z pokrywg zeliwng na klase obcigzenia B125, 3 wpustow kraweznikowo jezdniowych
z osadnikiem @500 h=1,5m klasy obcigzenia D400 wg PN-EN 124:2000, kolektor @250 HDPE
SN8 o fgcznej diugosci 88,9mb, projektowany odcinek zostanie wpiety do nowo projektowanej
kanalizacji deszczowej poprzez wykonanie odwiertu sterowanego diugosci 13,7mb do studni
rewizyjnej @1000 z pokrywag zeliwng na klase obcigzenia B125 w km 0+549,77,

wymiane 7 wpustow jezdniowych, istniejgcej kanalizacji deszczowej w km 0+066,06-0+411,31
po str. L, na wpusty kraweznikowo-jezdniowe z osadnikiem @500 h=1,5m klasy obcigzenia
D400 wg PN-EN 124:2000 oraz regulacje pionowg 4 istniejgcych studni kontrolnych,
wykonanie zabudowy rowu przydroznego w km 0+512,50+804,00 po str. L , w ramach
przedmiotowego odcinka projektuje sie wykonanie 6 studni rewizyjnych @1000 z pokrywag
zeliwng na klase obcigzenia B125, 3 studni rewizyjnych @800 z pokrywg zeliwng na klase
obcigzenia B125, 8 wpustow kraweznikowo jezdniowych z osadnikiem @500 h=1,5m klasy
obcigzenia D400 wg PN-EN 124:2000, kolektor @315 HDPE SN8 o tgcznej dtugosci 143,6mb,
kolektor @600 HDPE SN8 o tacznej diugosci 150,0mb, wody opadowe z projektowanej
kanalizacji zostang wyprowadzone do rowu przydroznego w km 0+512,5,

wykonanie umocnienia skarp i dna rowu pilytami azurowymi 90x60x10 cm na wylocie

Z projektowanej zabudowy rowu w km 0+512,5,



— wykonanie odwodnienia z korytek betonowych 25x50x8cm diugosci 31,5mb w celu ujecia wod
opadowych z terenu zielonego za projektowanym chodnikiem, a nastepnie odprowadzenia
wpustem 30x50cm do projektowanej studni kontrolnej na przepusci w km 0+753,5,

— wykonanie odwodnienia z korytek betonowych 25x50x8cm o tgcznej diugosci 99,25mb,
odwodnienia liniowego typu ciezkiego dt. 4,5m, odwodnienia liniowego typu lekkiego df. 2,0m
w celu ujecia wéd opadowych z terenu zielonego za projektowanym chodnikiem, a nastepnie
odprowadzenia wpustem 30x50cm do istniejgcego rowu w km 0+911,46

— wykonanie odwodnienia liniowego typu ciezkiego df. 6,0m na drodze gminnej nr 270003K za

skrzyzowaniem w km 0+657,42,

Bilans wdd opadowych:

Wielko $¢€ natezenia deszczu miarodajnego:
Obliczenia hydrauliczne wykonano w oparciu 0 norme PN-S-02204 — Odwodnienia drég
w zakresie swobodnego przeptywu miarodajnego wod opadowych.
Obliczenie ilosci wod opadowych i roztopowych przeprowadzono w oparciu 0 wzor:
Q=y*¢*F*q
gdzie:
Q — ilo$¢ wéd powierzchniowych z poszczegolnych pét zlewni [dm?/s],
q — natezenie deszczu miarodajnego [dm®/(s*ha],
W — wspodlczynnik sptywu powierzchniowego,
¢ — wspolczynnik opdznienia.
Natezenie deszczu miarodajnego obliczono ze wzoru:
q= /10667
A —wspoiczynnik charakteryzujgcy warunki hydrologiczne zlewni zalezny od sredniej
rocznej wysokosci opadu i przyjetej czestotliwosci deszczu miarodajnego
t — czas trwania deszczu miarodajnego [min]
gdzie A obliczono ze wzoru:
A=6,631* (H** C)*®
H — suma $rednich opadow rocznych [mm]
C —ilos¢ lat przypadajgca na jedno zdarzenie deszczu.
Dla przedmiotowej zlewni ustalono wartos¢ natezenia miarodajnego deszczu q=306 l/(s*ha).

Roczna suma opadow -H 703 mm
Prawdopodobierstwo wystgpienia deszczu - C 5 lat
Wartos$¢ stalej - A= 6.631*(H"2*C)"1/3 896 -
Czas miarodajny deszczu -t,, 300 s
Natezenie miarodajne deszczu-q 306 I/s*ha

Projektowany prawostronny kanat opadowy w km 0+135, 95 do 0+372,05



Obliczenie ilosci wod opadowych

Fij
Fu
F

L
i

Wy
0

0,083
0,047
0,130

2,36
0,90
0,80
2,26

[ha]
[ha]
[ha]

[hm]

[-]
[-]
[-]

Fu, =

Fu,,

FZT

0,168 [ha]
0,085 [ha]
0,254 [ha]

Qu
Qu
QSO%

46,23 [dm/s]
23,48 [dm’/s]
69,71 [dm?/s]

Razem obliczona ilos¢ wod opadowych odprowadzana wyzej wymienionym kanatem
wynosi: Qsoy, = 69,71 dm®/s

Sprawdzenie przepustowosci zaprojektowanego kanatu

Obliczenie przeptywu wykonano w oparciu o wzor Prandtla-Colebrooka przyjmujac
najmniejszy spadek na kanale.

Dane:

D=0,315m

i = 0,005

k =0,0012

0,74 g k I
-\-"5-105 371-d|

N—

o -vd-i

Q= —-695log. ‘ -

Q=0,081 m%s

Obliczenie przeptywu przez czesciowo niewypetnione kanaty wg wzoru:
q= Q-" 076-05-cos n-% |+0,04- cosl[. 2 n-% ‘ ‘
i \ ! \ '

Przy zatozeniu h = 0,19m otrzymano wynik q = 71,95 dm?/s.
Stwierdza sie, zatem, ze przyjeta srednica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana

prawidtowo.

88 do 0+463,32

Projektowany prawostronny kanat opadowy w km 0+396,

Obliczenie ilosci wod opadowych

Fj
Fu
F

L
Yi

Wy
0

0,023
0,013
0,037

0,66
0,90
0,80
3,76

[ha]
[ha]
[ha]
[hm]
[-]
[-]
[-]

Fu,,
Fu,,
Far

0,079 [ha]
0,040 [ha]
0,119 [ha]

Qu
Qu
QSO%

2159 [dm¥s]
10,97 [dm¥s]
3256 [dm%s]

Razem obliczona ilos¢ wod opadowych odprowadzana wyzej wymienionym kanatem

wynosi: Qsoy, = 32,56 dm°/s



Sprawdzenie przepustowosci zaprojektowanego kanaiu

Obliczenie przeptywu wykonano w oparciu o wzoér Prandtla-Colebrooka przyjmujgc
najmniejszy spadek na kanale.

Dane:

D =0,250 m

i = 0,005

k =0,0012

074k ) o 55

Q:-ﬁ,%log-" Tl .
| d-yd-i-10® 3.71-d)

Q =0,044 m®/s
Obliczenie przeptywu przez czesciowo niewypetnione kanaty wg wzoru:
i I' h \ [ h A |
q=Q-‘ 076—-05-cos| T !+U,D4-cosl Z-K-E ‘ ‘

Przy zatozeniu h = 0,15m otrzymano wynik g = 38,74 dm?/s.
Stwierdza sie, zatem, ze przyjeta srednica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana

prawidtowo.

Istniej gcy lewostronny kanat opadowy w km 0+066,3 do 0+479, 4
Obliczenie ilosci wod opadowych

Fd = 0,090 [ha] Fd, = 0,054 [ha] Qd = 14,97 [dm/s]
Fj = 0251 [ha] Fu, = 0137 [ha] Qu = 37,50 [dM®/s]
Fu = 0342 [ha] Fuy, = 0,166 [ha] Qu = 4553 [dm/s]
Fz = 6763 [ha] Fz, = 1023 [ha] Qz = 281,15 [dm’s]
F = 7445 [ha] F, = 1,380 [ha] Quw = 379,16 [dm/s]
L = 4,13 [hm]

wa = 1,00 []

Wi = 0,90 [-]

g, = 080 []

g, = 025 []

0 o= 061 []

Razem obliczona ilo$¢ wod opadowych odprowadzana wyzej wymienionym kanatem
wynosi: Qsgy = 379,16 dm®/s

Sprawdzenie przepustowosci zaprojektowanego kanaiu

Obliczenie przeptywu wykonano w oparciu o wzor Prandtla-Colebrooka przyjmujac
najmniejszy spadek na kanale.

Dane:

D =0,700 m

i=0,02

k = 0,0025



N—

0,74 k | e
i'dz'\."d'l

— 5
d-4/d-i-105 3.71-d

Q= —-695log. ‘

Q=1,214m%s
Obliczenie przeptywu przez czesciowo niewypetnione kanaty wg wzoru:
q=Q-/076-05cos| S !+0,04-cosl Z-E-E ‘ ‘
i \ ! \ '

Przy zatozeniu h = 0,15m otrzymano wynik q = 458,73 dm?s.
Stwierdza sie, zatem, ze istniejgca srednica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest

wystarczajgca dla odprowadzenia wod ze zlewni powiekszonej o nowe studnie wpadowe.

Projektowany prawostronny kanat opadowy w km 0+550, 95 do 0+628,92
Obliczenie ilosci wéd opadowych

Fj = 0,043 [ha] Fu, = 0126 [ha] Qu = 34,65 [dm/s]
Fu = 0,009 [ha] Fu, = 0,024 [ha] Qu = 6,60 [dm’/s]
F = 0052 [ha] Fy = 0150 [ha] Qs = 41,26 [dm7s]
L = 078 [hm]

W = 0,90 []

g, = 080 []

0= 3,26 []

Razem obliczona ilo$¢ wod opadowych odprowadzana wyzej wymienionym kanatem
wynosi: Qsoy, = 41,26 dm°/s

Sprawdzenie przepustowosci zaprojektowanego kanaiu

Obliczenie przeptywu wykonano w oparciu o wzor Prandtla-Colebrooka przyjmujac
najmniejszy spadek na kanale.

Dane:

D =0,250 m

i = 0,005

k =0,0012

074k ) o 55

Q=—6,95Eog-‘ il I
| d-4/d:i-10% 3.71-d

Q =0,044 m®/s
Obliczenie przeptywu przez czesciowo niewypetnione kanaty wg wzoru:
q=Q-/076-05cos| S !+0,04-cosl Z-E-E ‘ ‘
\ \ ) LY '

Przy zatozeniu h = 0,17m otrzymano wynik q = 44,39 dm?/s.
Stwierdza sie, zatem, ze przyjeta srednica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana

prawidtowo.



Projektowany lewostronny kanat opadowy w km 0+661,7 do 0+804,0
Obliczenie ilosci wéd opadowych

Ff = 0050 [ha] Fu, = 0,110 [ha] Qu = 30,08 [dM/s]
Fu = 0057 [ha] Fuy, = 0,111 [ha] Qu = 30,56 [dm/s]
F = 0106 [ha] F, = 0221 [ha] Qe = 60,65 [dm/s]
L = 1,42 [hm]

Y = 090 []

Yo = 0,80 []

0= 2,45 []

Razem obliczona ilos¢ wod opadowych odprowadzana wyzej wymienionym kanatem
wynosi: Qsoy, = 60,65 dm/s

Sprawdzenie przepustowosci zaprojektowaneqgo kanatu

Obliczenie przeptywu wykonano w oparciu o wzoér Prandtla-Colebrooka przyjmujgc
najmniejszy spadek na kanale.

Dane:

D=0,315m

i = 0,005

k =0,0012

074 k | P I
Ad-

Q:-ﬁ.%tog-" e .
|\ d-4/d-i-q0% 3.71-d|

Q=0,081 m%s

Obliczenie przeptywu przez czesciowo niewypetnione kanaty wg wzoru:
q=Q-‘ 076—-05-cos| T !+U,D4-cosl Z-K-E ‘ ‘

Przy zatozeniu h = 0,17m otrzymano wynik g = 63,52 dm?/s.
Stwierdza sie, zatem, ze przyjeta srednica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana

prawidtowo.

Projektowany prawostronny kanat opadowy w km 0+512, 2 do 0+661,7
Obliczenie ilosci wéd opadowych

Fd = 0050 [ha] Fd, = 0,031 [ha] Qd = 8,63 [dm/s]
Fj = 0302 [ha] Fu, = 0171 [ha] Qu = 46,98 [dM/s]
Fu = 0,060 [ha] Fu, = 0,030 [ha] Qu = 8,26 [dm/s]
Fz = 5993 [ha] Fz, = 00942 [ha] Qz = 258,69 [dm’s]
F = 6405 [ha] Fy = 1174 [ha] Qs = 322,57 [dm7/s]
L = 1,50 [hm]

ws = 1,00 []

Y = 090 []

g, = 0,80 []

Y. = 0,25 []



0 = 0,63 []

Razem obliczona ilo$¢ wod opadowych odprowadzana wyzej wymienionym kanatem
wynosi: Qsgy = 322,57 dm®/s

Sprawdzenie przepustowosci zaprojektowaneqgo kanatu

Obliczenie przeptywu wykonano w oparciu o wzoér Prandtla-Colebrooka przyjmujgc

najmniejszy spadek na kanale.

Dane:
D = 0,600 m
i = 0,005
k =0,0012
Q=-695log. ‘ . \.-%4. s 3;‘ - i A
Q=0,445m°/s

Obliczenie przeptywu przez czesciowo niewypetnione kanaty wg wzoru:
q=Q-‘ 076—-05-cos| T !+U,D4-cosl Z-K-E ‘ ‘

Przy zatozeniu h = 0,31m otrzymano wynik g = 332,30 dm?/s.
Stwierdza sie, zatem, ze przyjeta srednica rur przy najbardziej niekorzystnym spadku jest dobrana

prawidtowo.

Przepusty pod koron g drogi:
Przepust w km 0+753,5 odc. 140:

— Opis obiektu:

Przepust zelbetowy, rurowy, jednootworowy o srednicy 800mm w swietle. Diugosc¢
przepustu wynosi 12,50m wraz ze $ciankami czotowymi betonowymi — kazda o grubosci 0,30m.
Spadek w dnie przepustu wynosi 3,0%. Rzedna wysokosciowa dna na wlocie wynosi 254.80 m
n.p.m. natomiast rzedna dna na wylocie wynosi 254,43 m n.p.m. Urzgdzenie ma za zadanie

przeprowadzi¢ wody zgromadzone w rowie przydroznym pod korong drogi wojewddzkiej.

— Stan istniejacy:

Stan nawierzchni jezdni nad przepustem: dobry

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu: obustronne bariery stalowe typu SP-05 — stan dobry. Bariera

lewostronna I=17,6mb, bariera prawostronna |1=17,3mb.
Stan kreg6w: dobry.
Stan izolacji: brak uszkodzen przepustu swiadczgcych o nieprawidtowej pracy izolaciji.

Stan scian czotowych: niewielkie ubytki na scianie czotowej wlotowej, wegetacja mchu na

powierzchni betonu gzymsu $cianki czotowej.

Stan nasypow i skarp: nie wystepujg rozmycia, ani obsuniecia skarp.




Umocnienia: brak ubezpieczen.

Droznosc¢ przepustu: przepust jest drozny na catej swej dtugosci, zamulenie czesciowe gr. 5cm.

— Zakres projektowanych robot:

Projektuje sie przebudowe istniejgcego przepustu polegajgcg na rozbidrce istniejgcej
Sciany czotowej na wlocie oraz 1 m rury. Nastepnie wybudowana zostanie na wlocie studnia
rewizyjna @1200 z pokrywa zeliwng na klase obcigzenia D400. Studnia znajdowac sie bedzie pod
projektowang zatokg autobusowa, zas row przydrozny zostanie zasypany i w jego miejscu
wybudowany zostanie chodnik wraz z sciezkg rowerowa. W zwigzku z tym przewiduje sie

rozbiorke istniejgcej bariery drogowej stalowej typu SP-05 o diugosci 17,6mb po stronie lewej.

Oswietlenie:
Nalezy wykona¢ montaz 51 szt. latarni parkowych solarnych w miejscach wskazanych na
planie zagospodarowania terenu. Dokladne parametry oraz ksztalt latarni wykonawca

zobowigzany jest uzgodni¢ z inwestorem przed wykonaniem montazu.

Organizacja ruchu:
¢ Oznakowanie pionowe:

Istniej gce znaki pionowe przeznaczone do demontazu na czas budowy chodnika,

a nastepnie do ponownego montazu.
e Oznakowanie poziome:

W zwigzku z brakiem zasadnosci lokalizacji przejsc dla pieszych na skrzyzowaniach w km
0+324,48; 0+541,29 oraz 0+657,42 projektuje sie obnizenie kraweznika po obu stronach jezdni
celem wskazania pieszym miejsca bezpiecznego przejscia jezdni bez pokonywania barier
architektonicznych. Dodatkowo projektuje sie trzy rzedy kostki integracyjnej dla niepetnosprawnych
odsuniete od krawedzi jezdni o0 50 cm. Na przedmiotowych skrzyZzowaniach zrezygnowano
z wyznaczania przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw ze wzgledu na nikly ruch pieszy
i rowerowy.

» Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

— bariera U-12a z poprzeczka o tgcznej dlugosci 52,0mb w km 0+112,33-0+133,30 24,0mb
strona P., w km 0+417,47-0+433,42 16,0mb strona P., w km 0+436,48-0+448,39 12,0mb
strona L.,

— bariera o poziomie powstrzymania N2, szerokosci pracujgcej W4 oraz poziomie
intensywnosci zderzenia A dlugosci 92 m w tym koncowki dt. 12m w km 0+705,39-+797,45.

Planowane oznakowanie pionowe i poziome po wykonaniu chodnika nalezy okresli¢

w projekcie statej organizacji ruchu.



6. Przekroje konstrukcyjne

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu

- 4cm warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC8S,
- 5cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11W na geosiatce,
- 7cm warstwa wyréwnawcza z masy mineralno-asfaltowej AC16P,

- 20cm podbudowa — mieszanka niezwigzana z kruszywem Cggy3,

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych:

- 8cm kostka brukowa betonowa,

- 3cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 22cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C20/25(dylatowanego),

- 20cm gérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego z domieszkg cementu 3%,

- 30cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego z domieszkg cementu 3%,

Konstrukcja nawierzchni pobocza utwardzoneqo:

- 15cm - pobocze z kruszywa tamanego stabilizowane mechanicznie,

Konstrukcja nawierzchni pobocza gruntoweqo:

- 15cm - pobocze z gruntu rodzimego stabilizowane mechanicznie,

Konstrukcja nawierzchni chodnika dla pieszych

- 6cm (8cm na zjazdach) — betonowa kostka brukowa,
- 3cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 15cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

- 15cm - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie.

Konstrukcja nawierzchni $ciezki rowerowej

- 6cm (8cm na zjazdach) — betonowa kostka brukowa niefazowana,
- 3cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 15cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

- 15cm - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie.



7. Elementy drogowe

Kraw eznik drogowy betonowy wibroprasowany 20x30x100cm
15cm — tawa betonowa z oporem beton C12/15,

6cm podbudowa — mieszanka niezména z kruszywemdgs,
Obrzeze betonowe trawnikowe 8x30x100cm

10cm — tawa betonowa z oporem beton C12/15.

Palisada betonowa 120x18x18cm

15cm — fundament betonowy beton C12/15.

korytko betonowe 25x50x8cm

10cm — tawa betonowa beton C12/15.

Ubezpieczenie skarp

ptytami betonowymi zurowymi o wym. 90x60x10cm na podsypce cementowskaae]
gr.10cm, (w km zgodnym z projektem zagospodarowtanenu)
Urzadzenia bezpieczéstwa ruchu:

bariera U-12a z poprzeczknontowane poza obrzem trawnikowym od strony skarpy,
bariera o poziomie powstrzymania N2, szekgkpracugcej W4 oraz poziomie

intensywndci zderzenia A.

Projektowatbranza drogowa): Sprawdzibranza drogowa):

mgr irz. Zdzistaw Parol mgr. in Andrzej Olszowski mgr anJézefSwiderski



1. OSWIADCZENIE

zgodnie z art. 20, ust. 4 Ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo Budowlane
(tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 1332)

Autor dokumentacji projektowej oswiadcza, ze
projekt budowlany pn:

.Przebudowa DW980 odc. 140, polegaj] aca na budowie chodnika,
scie zki rowerowej oraz kanalizacji deszczowej przy ulicy
Przedmie scie Dolne w Bieczu.”

jest wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej,
kompletny z punktu widzenia celu ktéremu ma stuzy¢ oraz zostat wykonany prawidtowo i

moze byc¢ skierowany do realizacji.

Tytut, imie, nazwisko

Nr uprawnien Branza Pieczec¢ i podpis Data

Funkcja:

mgr in z. Zdzistaw Parol
GAS/834/A-125/84 drogowa

Projektant:
08.2017 .

mgr in z. Andrzej Jozef
Olszowski drogowa

MAP/0078/ZHOD/04

Projektant:
08.2017 r.

inz. Jozef Swiderski

drogowa
UAN.I1-8340/A-23/89

Sprawdzajacy:
08.2017 r.
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